AKAAEMMUIA

=
g)"TEXHHLII{[I-BAGHHTALII{HX
S/2Q CTPYKOBHUX CTVIIMIA B

JAVNI GRADSKI PREVOZ

3. Karakteristike putnickog toka na linijj

dr Milan Stankovic¢




TOK PUTNIKA NA LINUI

© NA LINUJI CIRKULISU VOZILA PO UTVRDENOM REDU VOZNJE

o0 ZBOG IZMENE NA STAJALISTIMA DUZ LINIJE, STVARA SE PROMENLIJIV
PROTOK PUTNIKA U VOZILIMA I

© OSNOVNI PARAMETRI KRETANJA (TOKA) PUTNIKA NA LINIJI SU:
o ULASCI, IZLASCI | BROJ PUTNIKA
© PROTOK PUTNIKA
© SREDNJA DUZINA PUTOVANIJA | SREDNJA DUZINA VOZNIJE
o I1ZMENA PUTNIKA




1. ULASCI | IZLASCI

o0 ULAZAK PUTNIKA U VOZILA POCINJE NA POLAZNOM TERMINUSU, A
ZAVRSAVA SE NA PREDPOSLEDNJEM STAJALISTU.

|
o IZLAZAK PUTNIKA POCINJE NA STAJALISTU POSLE POLAZNOG l
TERMINUSA, A ZAVRSAVA SE NA ZAVRSNOM TERMINUSU.

’ © UKUPAN BROJ PUTNIKA KOJI UbU U VOZILO JEDNAK JE UKUPNOM
BROJU PUTNIKA KOIJI IZADU 1Z VOZILA | TA VELICINA ODGOVARA BROJU
PUTNIKA KOJI SE PREVEZE NA LINUII (U JEDINICI VREMENA)

O BROJ PREVEZENIH PUTNIKA = OBIM PREVOZA




u,ifh Dijagram ulazaka i izlazaka putnika na liniji
(put/h)
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2. PROTOK PUTNIKA

© PROTOK PUTNIKA U NEKOJ TACKI LINIJE PREDSTAVLJA RAZLIKU UKUPNIH
(KUMULATIVNIH) ULAZAKA | UKUPNIH (KUMULATIVNIH) IZLAZAKA
PUTNIKA DO TE TACKE LINUJE. l

© PROTOK PUTNIKA JE BROJ PUTNIKA KOIJI SE PREVOZI (ILI TREBA DA SE
PREVEZE) NA POJEDINIM DELOVIMA LINUJE U JEDINICI VREMENA.

o MEPUSTANICNO RASTOJANJE NA KOME SE JAVLIA MAKSIMALAN
PROTOK NAZIVA SE KARAKTERISTICNIM MEDUSTANICNIM
RASTOJANJEM (pocinjem karakteristicnim stajaliStem — k)
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3. SREDNJA DUZINA PUTOVANIJA

© SREDNJA DUZINA PUTOVANJA PODRAZUMEVA SREDNJE RASTOJANJE
KOJE PREDE PROSECAN PUTNIK OD IZVORISTA DO CILJA.

© OBUHVATA:
o DUZINU PESACENJA DO ULAZNOG STAJALISTA
o DUZINU VOZNJE NA JEDNO! ILI VISE LINIJA
o DUZINU PESACENIJA OD IZLAZNOG STAJALISTA DO CILIA

O NA VVELIEINU SREDNJE DUZINE PUTOVANJA NAJVECI UTICAJ IMA
VELICINA GRADA




4. SREDNJA DUZINA VOZNJE

o SREDNJA DUZINA VOZNJE PREDSTAVLJIA PROSECNO RASTOJANJE NA
KOME SE PREVEZE JEDAN PUTNIKA NA LINUI ILI CELOJ MREZI, ILI
PROSECNO RASTOJANJE KOJE PUTNIK PREDE U TOKU JEDNE VOZNJE:




(put/h)A Prevozni rad na liniji u toku jednog casa




5. IZMENA PUTNIKA

© PUTNICI NA LINUJI PUTUJU NA RAZLICITIM RASTOJANJIMA A ONI_KOJI
IZLAZE OSLOBADAJU MESTA ZA ONE KOJI ULAZE, ODNOSNO VRSI SE I

IZMENA PUTNIKA.

o VEIJEINA IZMENE PUTNIKA NA LINUJI POKAZUJE KOLIKO SE PUTA U TOKU
VOZNIJE U JEDNOM SMERU IZMENE PUTNICI NA LINULI.

o VELICINA IZMENE SE IZRAZAVA KOEFICIJENTOM IZMENE




q Podrucje indirektne Podrucje direktne
(put/h) izmene putnika izmene putnika

/

1 2 3 k k+1 n-1  n  [(m)




UTVRDIVANJE PREVOZNIH ZAHTEVA NA LINUI

o Protok putnika na liniji (q) predstavlja prevozne potrebe, dok
prevozna sposobnost linije predstavlja prevozne mogucnosti

linije (Q)

O Protok putnika je moguce definisati kao zauzeta mesta u
vozila pa se moze izraziti u istim jedinicama kao prevozna

sposobnost linije (mesta/h)




KOEFICIJENT ISKORISCENJA
PREVOZNE SPOSOBNOSTI LINIJE — k.

o Koeficijent iskoriséenja prevozne sposobnosti linije
predstavlja odnos ostvarenog transportnog rada i
ulozenog transportnog rada.

_ZTIE'QE_qu'L_qu

k; =
Q-L Q-L @

o Koeficijent iskoris¢enja prevozne sposobnosti linije daje
prosecno iskoriscenje mesta duz linije.

o Stvarno iskoris¢éenje mesta je promenljivo od deonice
(medjustanicnog rastojanja) do deonice




Q

q (put/h)
(mesta/h)

A Protok putnika i prevozna sposobnost linije




O Najveca vrednost k; iznosi:

q (put/h)
Q(mesta/h)

A

| —p

<

h I

Ik

O Najmanja vrednost k; iznosi:

q (put/h)
Q(mesta’/h)

(max

h I

Ik

k+1




O Maksimalni protok putnika (q,,,) predstavlja merodavnu
vrednost protoka (q,.) 2za odredivanje prevoznih
kapaciteta

o U idealnom sluéaju prevozne potrebe i prevozne
mogucnosti treba da budu jednake:
Q = qmax

O Posto je tesko obezbediti ravhomeran protok mesta (vozila)
treba da bude:

Q> 9 max




KOEFICIJENT ISKORISCENJA MESTA U VOZILU - ki,

o0 Odnos izmedju q,,, | Q definisSe koeficijent iskoris¢enja
mesta na karakteristicnoj deonici linije ili (drugacije receno)
koeficijent iskoris¢enja mesta u vozilu:

o Ovaj koeficijent izrazava iskoris¢enje mesta na karakteristiCnoj
(najopterecenijoj) deonici linije




O Odnos izmedju gq,,,, | Q mogu biti razliciti:
Q = G Q> oy Q < Gy
O Po pravilu treba da bude:
Q>q,,, odnosno k; <1
O U praksi se najcesce daju dve vrednosti za k;,

O U vrsnom periodu k, =0,9
o U van vrsnom periodu k, =0,5-0,6

O Izborom k;, odreduje se zeljeni nivo komfora na liniji




q,Q A

(put/h)

Moguci odnosi Q i gmax

Q= gmax

kik = 1




q,Q A

(put/h)

Moguci odnosi Q i gmax

Q > gmax

kik <1




q,Q A

(put/h)

Moguci odnosi Q i gmax

Q < gmax

kik > 1




Amax q*p*r
_ S :> Kik k;

T

P Odnos maksimalne vrednosti
protoka i prosecne vrednosti
protoka jednak - n

je neravnomernosti protoka Qpr

(np).
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